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Proceso participativo
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Monzon
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Integracion ciudadana en el diagnostico
La experiencia ciudadana como base de analisis

9 organizaciones - Entrevistas semi-estructuradas: a representantes de areas técnicas del
Ayuntamiento, organizaciones y grupos relevantes

= 7 representantes - Focus group: con grupos de interés y agentes relevantes
= + 500 alumnos - Dinamicas de participacion en centros educativos

= + 500 encuestados/as - Encuestas ciudadanas:

= Consultadas a los ciudadanos de manera presencial y telefénica
= Descripcion de los motivos de desplazamiento
= QOpiniony grado de satisfaccion

= + 400 encuestas online: para recabar observaciones de los ciudadanos sobre el desplazamiento y
transporte

= Aforos automaticos y manuales , ,
* representacion sobre el total de poblacion (12%)
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Nuestros habitos de desplazamiento

A Paules
8%

A laArmentera
3%

Interno
Area
Urbana:

67%

- donde 62% entre
secciones censales

- donde 5% en la misma
seccion censal

Fuera de
Monzon
19%

A la Carrasca
3%
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Nuestros habitos de desplazamiento

3500
3000

2500

10/20 trayectos en coche
2000

9/20 trayectos a pie

1500

1/20 trayectos en bicicleta
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Nuestros habitos de desplazamiento

48.8% por razones de trabajo / estudios

—= 74% en coche

—= 20% a pie
= 18.9% para hacer compras

L. 41% a pie

18.7% por ocio
L . 45% en bicicleta

12.2% no catalogados (ej. buscar nifos a la escuela)

39% vs. 61% uso de vehiculos

62% vs. 38% desplazamientos a pie






Accesibilidad y permeabilidad

Fronteras dentro de la ciudad

Cobertura

© == Menos de 3 minutos a pie (240 m)
=D 3 a 5 minutos a pie (400 m)

Tan solo el 20% de las intersecciones de la ciudad
son exclusivamente peatonales. En el 80% restante,
las personas deben interactuar con vehiculos

transitando.
( L circe
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1300ﬂ1330

El trafico en la ciudad de Monzdn
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Domingo

Los ciudadanos encuestados
valoraron con un 5.3 sobre 10

la satisfaccion con el nivel del
trafico en la ciudad.
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El potencial ciclista en Monzédn

un ¢

én\te] dormido
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L 1 | | |

30%

de tramos viarios
tiene una pendiente
de menos de 3%

Base: Mapa de Pendientes 339
\Q_@
< 3% --...,‘WOS
3-7%
7-15%
> 15%

Tramos viarios en funcidn de la pendiente
—— Pendiente de menos del 3%
Pendiente de mas del 3%

Carriles bici existentes
we Carriles bici

7 recorridos potencialmente
realizados en bicicleta en
menos de 10 minutos dentro del
perimetro urbano de Monzodn
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© Paradas de autobus urbano
Distancia a pie desde/hacia las paradas:
—— Menos de 3 minutos
Entre 3 y 5 minutos
Edificios accesibles desde las paradas:
Il A 3 minutos a pie (11.000 hab)
[0 A entre 3y 5 minutos a pie (3.650 hab)
A mas de 5 minutos a pie (2.600 hab)
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Casi el 85% de los montisonenses estan conectados
a menos de 5 minutos de, al menos, una parada de
autobus.

i65% a menos de tan solo 3 minutos!
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Optima restructuracion
del transito viario

A través de simulaciones
y de comparaciéon de escenarios

Pacificacion de las calles

Alli donde se precise de una reduccion de
velocidad

Usar eficientemente los recursos
en transporte publico

Para un mayor aprovechamiento de la infraestructura
actual y exploracién de soluciones futuras

Hacia un Monzon mas verde
y universalmente accesible

Una ciudad donde caminar por sus calles sea un
motivo para dejar el coche aparcado en casa

Dimensionamiento inteligente
del parque de estacionamiento publico

De cara a garantizar el mejor balance
entre los diferentes modos de movilidad

Aprovechar el potencial ciclista

A través de la promocion de este medio

Aceptar el desafio

de una alternativa de movilidad intercomarcal a los polos
industriales

( L circe
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Es importante fomentar la
marcha a pie como elemento
mas democratico y hecho a
nuestra escala:

La escala humana
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¢IMAGINAS QUE EL COLOR AZUL REPRESENTADO EN LAS IMAGENES FUESEN PRECIPICIOS Y ESAS LINEAS NARANJAS TUS UNICAS
PASARELAS PARA SUPERARLOS?

Redisenar una ciudad a la escala humana es limitar el trafico de automoviles, aumentar las areas verdes, estimular el uso de la bicicleta, reconquistar
los espacios publicos, fomentar la construccion de transporte publico ecoldgico y efectivo, construir edificios mas bajos que permitan ver mas el
cielo, generar viviendas asequibles, construir mas espacios recreativos y culturales accesibles a todo el mundo y que fomenten la igualdad y, en
definitiva, favorecer seres urbanos mas felices capaces de cohabitar mejor. En este sentido, es necesario optar por espacios publicos verdes y
accesibles, por edificios de menor escala, por opciones de movilidad como la bicicleta y el transporte publico.




El trafico en la ciudad de Monzon

6.0 17.5 3.5

Paseo San Juan Bosco

* Medidas aproximadas

12.0 1.0
Calle Santa Barbara

* Medidas aproximadas

PROPUESTAS

Fecha y'hora:| Tiempo analizado:
23/05/2017 30 minutos
13:00 - 13:30

‘ Flujos peatonales

‘ Flujos de vehiculos
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CENTRO DE INVESTIGACION
DE RECURSOS
Y CONSUMOS ENERGETICOS

Gracias por vuestra atencion

Tel.: [+34] 976 761 863 : circe@fcirce.es

www.fcirce.es

~ Felipe Del Busto e dfbusto@fcirce.es ¢ [+34] 876 555 662




